_F

g
] e
L | — ’ .'||

Ao | —

Il treno dei desideri all’incontrario va

[di Giuseppe Balena]

» Il treno dei desideri
all’incontrario va. Il desi-
derio dei lucani di avere
un sistema infrastruttu-
rale efficiente e all’avan-
guardia va all’incontrario
e si perde nella galleria
buia dei decenni. Un so-
gno proibito pitt che un
desiderio inseguito. Que-
sto € ancora piu palese
se consideriamo la situa-
zione della rete ferrovia-
ria regionale. Il caso della
tratta ferroviaria Ferran-
dina-Matera €& I’esem-
pio massimo delle opere
incompiute. Allo stesso
modo € esemplare lirri-
mediabile assenza delle
Ferrovie dello Stato in
un capoluogo di provin-
cia come Matera, per di
piu ora candidata anche
a capitale europea della
cultura. I lavori di realiz-
zazione della tratta ferro-
viaria Ferrandina-Matera
La Martella iniziarono nel
lontano 1986 e sono tut-
tora incompiuti. I com-
pletamento del collega-
mento con Ferrandina
aprirebbe  un’intercon-
nessione celere con Na-
poli, fondamentale dopo

l’attivazione della dorsale
ad alta velocita per Roma.
In realta, per6, manca
ancora il completamento
della galleria nei pressi di
Miglionico, ’'armamento,
I'impianto dei sistemi di
comando e controllo della
circolazione e lelettrifi-
cazione della linea. I se-
gnali di questi mesi non
sono incoraggianti, anzi,
vanno nella direzione op-
posta rispetto a un ra-
pido completamento
dell’'opera. La stazione
di Ferrandina, infatti, &
il modello “perfetto” di
come nel corso degli anni
si sia consumata la pro-
gressiva e inesorabile ero-
sione dei servizi essen-
ziali. A partire, infatti,
dagli anni 90 sono ve-
nuti meno i collegamenti
diretti Genova — Torino e
quelli con Milano via Bo-
logna — Verona. Dall’in-
Verno scorso, inoltre, non
¢ piu utilizzabile I’Euro-
star sulla linea per Roma.
Si continua, pertanto, a
viaggiare su treni Inter-
city vecchi che allungano
notevolmente i tempi di
percorrenza; questi, in-

fatti, accumulano ritardi
non di poco conto che non
permettono di sfruttare le
coincidenze soprattutto
nelle stazioni ferroviarie
di Salerno e Roma, bloc-
cando, di fatto, i viaggia-
tori diretti verso le desti-
nazioni del Centro-Nord
Italia. Sui pochi treni ri-
masti, inoltre, le condi-
zioni igieniche non sono
delle migliori. I disagi non
finiscono qui. La bretella
di collegamento con la
strada statale Basentana
e il piazzale antistante
alla stazione di Ferran-
dina diventano imprati-
cabili in seguito a piogge
un po’ piu consistenti,
creando disagi e vere si-
tuazioni di pericolo reale
per i viaggiatori materani
costretti a prendereitreni
delle Ferrovie dello Stato
proprio dallo scalo fer-
randinese. Sono, infine,
frequenti soppressioni e
cancellazioni e il conse-
guente impiego di ser-
vizi sostitutivi su gomma,
con non pochi disagi per
i viaggiatori. L’assessore
regionale alle infrastrut-
ture, Rosa Gentile, ha

provato in qualche modo
a far invertire la marcia
di questo “treno” che da
troppo tempo va all’in-
contrario. La richiesta
d’indennizzo di 300mila
euro, perd, € servita a
ben poco. La situazione
non solo resta immutata,
ma € addirittura peggio-
rata, come nel caso della
stazione di Ferrandina. I
parlamentari regionali e
gli amministratori locali
non si mobilitano. In re-
alta il problema é strut-
turale e dipende in buona
parte da quante risorse
finanziarie Trenitalia sia
disposta a investire in un
territorio che conta, co-
munque, Un numero non
consistente di utenti. In
questo modo, pero, “de-
ragliano” tutti i discorsi
legati allo sviluppo turi-
stico, in particolar modo
del metapontino. Il treno
dei desideri, in linea con
la tradizione italiana, € in
forte ritardo e rischiamo,
inoltre, di non poter ag-
ganciare neanche i “va-
goni” della modernita e
dello sviluppo turistico e
industriale. m
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